Der neue VW 1500 Automatic
jetzt noch sportlicher!

Automatisch

fahren

Der Gedanke erscheint zunéchst
abwegig. Ein Automatik-Auto
schnellermachen? Was soll das?
Wer automatisch fahren will,
wird doch in erster Linie beque-
mer fahren wollen. Indes, die
Wirklichkeit sieht anders aus.
Privatleute und VW-Vertreter
bestellten im Essener Frisier-
salon von Theo Decker
2-Vergaseranlagen fiir den
neuen Automatik-Kafer. Und
acker paBte seine 2-Vergaser-
Kraftkur der jungen Automatik
an. — Wir fuhren inzwischen
den ersten Versuchswagen.

i naherem Umgang mit dem jingsten Kraft-
oll zeigt sich recht bald, dafl die Frisur ei-
automatischan Kifers gar kein so verwe-
ag und durchaus kein dummes Unterfangen
t. Denn neben allem Spafl, die Autos bereiten,
schingller sind als mein's und dein's, lialen
der Frisur sogar vemninftige Aspekte abge-

forcierte VW-Automatic ist ain vortreffliches
snauto fir Ehepartner mit unterschied-
aghrambitionan, Sie kann damit sbenso
itlich und problemios in der Gegend herum-
wie mit dem serienméBigen Automatic
th — und er hat dennoch ein Auto, das sich
aljer, sportlicher und saeibst geradeaus um
qes rascher bewegen 188t als ein nommaler
1500.

Und selbst wer solche Probleme nicht zu lGsen
hat, kann von diesem rwiegesichtigen Automatik-
Wagen profitieren. Werkiags fadelt man sich,
vom Gatriebe nicht nennenswert behelligt, durchs
Berufgverkehragewihl, um am Wochenende auf
freter Strecke die Freuden eines flotten Kafers
mit feiner Hinterachse ungeschmélert zu ge-
nieBen. Werkiags wandeln, sonntags schalten —
ist heutrutage nicht die schlechteste Devisa.
Das rein sutomatische Fahren gerat durch zu-
ghitzlichen Dampf noch feiner als bisher. Be-
schrankt man sich ganz faul auf den dritten Fahr-
bereich allein und benutzt ihn sogar rum Anfah-
ren, so genielt men zwischen 0 und 100 kmfh
immer noch die gleichen Fahrieistungen, die
gin Serien-Automatic unter Aufbietung aller drei
Génge zuwegebringt. Vollig ohne Schaltersi ist
man in jeglichem Stadt- und Vorortverkehr Herr
der Lage und nicht nur Teilnehmer, Man kann
also, ohne jemand ru beahindern und ohne sich
dabei zu langweilen, den veratirkten Automatic
moch automatischer fahran. '

Wahlt man hingegen, wie Ublicherweise smpfoh-
lan, den zweiten Bereich fir den Stadtverkehr,
so stellen sich schon Fahrleistungen ein, die et-
lichen anderen Autos dberlegen sind. Im Zwei-
ten beschleunigt der Automatic-Super wie ein
ordentlich laufender serienmabiger 54-P5-VW.
Das ist in der Praxis schon mehr, als bel uns
zum innerstddtischen Fortkommen  unbedingt
erforderlich ist.

Dier erste Bereich — neuerdings Lastbereich be-
nannt — wird hier endgiltig in eine Nebenrolle
gedréngt. Zwar kann man mit thm wieder erfolg-
reich am Ampalrennen teilnehmen, denn bis 50
eder B0 km/h garantiert er die besten Zeiten,
doch sofern man Gber Land auf hihere Geschwin-
digkeiten aus ist, so ist mit seiner Hilfe zumin-
dest in der Ebene nicht mehr viel 2u gewinnen.
Rund sine halbe Sekunde oder etwa drei Wagen-
langen sind der Lohn fir feiliges Schalten, wenn
man bis 100 km/h zwel Génge einsetzt Der
Grund: man verbummelt viel von der zunéchst
pewonnenen Zeit durch dis beim Automatic
notwendigerweise langere Schaltpause. So ge-
niebt man des Vorhandensein der drei Bereiche
g0 recht erst im Gebirge,

Mihelos kann man im dbrigen mit solchem
Automatik-Wagen die Leute auf der Autobahn
verbliffen. Denn immerhin bringt die Maschine
und 50 PS. Und echte 140 km/h und ein Auto-
matic-Schild am Heck, das will den Uberholten
nicht so recht zusammenpessen. Leider sind
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0D - B0 km'h 8.2 sec 85 sec 6.2 sec 5.7 sac
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0 = 100 km'h 232 sec 19,4 sec 18,8 sec 18,8 sec
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0 - 100 km'h 30,6 sec 24,6 sec 229 sec 18,8 sec
0-— 120 km'h 44,7 sac 38,6 sec 375 sec 36,3 sac

solche SpéBe nicht ganz billig, denn gut 12 Liter
pro 100 km werden bei solchem Tempo wer-
schiungen. Doch solange man solch dbereiliger
Versuchung widersteht und Serientrab  an-
schidgt, ist der Verbrauch, verglichen mit dem-
selban Typ der Serie, eher niedriger als hiher.
Am besten natirlich pabt die Leistungestelge-
rung zum guten Fahrwerk

Soweit die Butterseite der Zweivergaseranlagen,
neben ihr soll @s, so hirt man allenthalban, awch
eine andere geben, die sus Startproblemen Im
Winter und deuerndem Machregulieren der Var-
gaser besteht. Diegem hosen Auf sind wir ein-
mal nachgegangen, und zwar grindlich, wie
wilr's am lebsten tun,

Zu diesem Zweck beobachten wir stindig ein
paar Wagen mit nachtriglich installierten Zwei-
vergaseranisgen. Und wir missen sagen: Uber
diese Autos in unserm Gesichisfeld st erfreu-
lich wenig zu berichten, Der 8lteste von ihnen
|duft inzwischen anderthalb Jahre ohne jede
Korrektur der Einstellung: sie stimmt immer
noch. Den anderen ergeht es ebenso. Des ist
fast kein Wunder mehr, denn die Hersteller sol-
cher Antagen, Decker und Riechert, geben sich
heute einige Miihe, sie so solid wie méglich zu
miachen.

Obwohl diesen Anlegen, wie auch bel Porsche,
eine sigene Starteinrichtung fehlt, bleidt der
V-Motor such bei sahr niedriger Temperatur
ein williger Starter. Er springt augenblicklich an,
wenn man ebtwas mit dem Gaspedal pumpt,
braucht dann aber 10 bis 20 Sekunden bis er
almwandfrel rundiduft. Auch etwas angespitzt
also behalten die Maschinen ihren VW-Charak-
ter und die erfreuliche Eigenachaft, nichts ande-
res zu bravchen als Mormalbenzin.

Die Starters: ist also der Probleme schiimmates
nicht. Mehr Mihe hatte dia Firma Decker aufzu-
wenden, die zwei Vergaser In den engeren
Automatik-Wagen elnzupflanzen. Die Einfllioff-
nung dos Oltenks mufl versetzt werden und das
Steusrventil fir die Schaltkupplung wandert auf
den Geblisekasten. Natlrlich hat Decker Anbau-
teile und sinen geénderten Oltank — im Aus-
tausch — parat. Des weiteren llafent & ginen Spe-
rialverteller mit werinderter Kennlinie, und den
gibt's auch nicht dberall. Aber der ist ab Essen
auch nicht teurer ala jener, den man zu anderen
Zweivergaseranlagen braucht. Dennoch verteu-
ert sich die ganze Geaschichie durch die Auto-
matik schon um etwa 40 Mark fir Einbau und
Sonderteile, Clauspater Becker




