ir besitzen zwei Volkswagen mit AMAL-
Zweivergaser-Satz, die bisher anstandslos

— gelaufen sind. In. dem -cinen befinder sich die -

Anlage seit einem knappen Jahr und iiber
25 000 km wurden seither damit zuriickgelegt.

Bekanntlich ist der 1,2-1-VW-Motor mit sei-
nen 24 PS ein ausgesprochener Drosselmotor. Er

beweist im Porschewagen, dafl er um ein be-

trichtliches mehr zu leisten vermag, wenn man
ihn entsprechend herrichtet. Dafi das Volks-
wagenwerk in dieser Bezichung sehr zuriidkhal-
tend ist, hat selbstverstindlich seine guten

< ~Griinde. Dies sind in erster Linie die grofle

Wirtschaftlichkeit, die lange Lebensdauer, der
geringe Verbrauch und eine Standfestigkeir, die
es erlaubt, die an sich normalerweise ausrei-

chende Spitzengeschwindigkeit ohne Bedenken

stundeplang als Dauertempo auszuniitzen.

Dafl der normale Volkswagen schadlos einige
hundert Umdrehungen mehr vertragen kann,
weifl jeder VW-Fahrer, denn er kann ihn bergab

bis zum Anschlag der Tachonadel — das wiren

etwa ehrlich 125 km/st, — hochtreiben. Seit
der Porsche-Wagen auf den Markt kam, der bei
geinderten Zylinderkdpfen, etwas hoherer Ver-
dichtung und 2 Solex-32-PBJ-Vergasern und
strémungstechnisch hervorragend guten Ansaug-
rohren bei 4000 U/min 45 BS leistet und seit
die vielen Rennsportwagen — die sogenannten
VW-Eigenbauten — sogar bis nahezu 60 PS
kommen (allerdings bei Verwendung von 4 Ver-
gasern und weiteren Frisierarbeiten), zicht sich
das Schnellermachen der serienmifligen Volks-
wagen durch die Fragekisten der Fachzeitschrif-

ten wie ein roter Faden: Der Wunsch der VW- -

Besitzer, den Motor etwas aufzupulvern, ist ver-
stindlich, denn der Kauf eines: Porsche-Sport-

~wagens liegt in den meisten Fillen auflechalb

: -des Bereichs der Mdglichkeir.

Der von AMAL entw_id;eire'ZWCivefgaser-Sétz'

~“wird einbaufertigizum Preis von etwa 100.— DM

‘geliefere, bringt-aber natiirlich nicht das an Lei-
stungsgewinn, was Porsche oder andere erzielen.

Richtig eingebaut und entsprechend einreguliert
~sind. jedoch immerhin 4 PS zu gewinnen. Aber
“selbstverstandlich — von nichts kommt nichts —
-mufl der Leistungsgewinn mit einem etwas hohe-
ren Verbrauch erkauft werden. Dieser wiederum
kann durch mehr oder wcniger richtige Vergaser-

_einstellung sehr nach der einen oder anderen

Seite beeinfluft werden. Die Einstellung stellt
deshalb auch die schwierigste Arbeit dar und
sollte unbedingt einem Fachmann iiberlassen
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Hubraum 1131 cecm,

1:5.8.

Nadeldiise - 2,69,

25,2 kg/Ps.

Technische Daten

Motor: Vierzylinder - Viertakt - Boxer- =
Motor, Bohrung 75 mm, Hub 64 mm,
Verdichtung G N

Zwei Vergaser AMA_L Typ 22 C (B)
1 AP — SB 405, Hauptdiise 135,

Gasschieber  5/4,
Madelposition 3, Lufttrichter 21,5, 6%,
Férderpumpe 0,008 ati.

Héchstleistung 28 bis 20 PS bei 3800
U/min, Leistungsgewicht (fahrfertig)

Fahrleistungen: Hiochstgeschwindigkeit .
(gestoppt) 115 km/st, Beschleunigung

Gang 0—28 km/st in 3 sec,
2. Gang 28—56 km/st in B sec,
Gang 56—90 km/st in 17.sec,”
4, Gang 90—115 km/st in 20 sec,
0—100 km/st beim Durchschalten in
36 sec, Bergfihigkeit 1. Gang 35%,
2. Gang 21%, 3. Gang 12%, 4. Gang

Kraftstoffverbrauch: bei 50 km/st 6,8
Liter/100 km, bei 80 km/st 8,5 Liter/
100 km, bei 110 kmfst 11,0 Liter/
100 km, Normalverbrauch 8,3 Liter/
100 km, Testverbrauch auf 5000 km
9,1 Liter/100 km.

Foto: Gebauer

werden, . Wir beispielsweise bendtigten fiir den
reinen Einbau der Vergaser noch nicht einmal
2 Stunden, fiir die Einregulierung dagegen nahe-

zu vier. Der Erfolg war dementsprechend. Beim.

Durchschalten von 0 auf 100 km/st bendtigten
wir frither mit einem. Vergaser 52 Sekunden, er-

“reichten diese Geschwindigkeit aber bei Zweiver-

gaser-Betrieb bereits nach 36 Sekunden. Daraus

geht hervor, dafl die bessere Fiillung durch Fort-
fall des.stromungstechnisch ungiinstigen Ansaug--

rohres sich vor allem in einer glinstigeren Be-
schleunigung auswirkt. Wenn man sich vorstell,
wie die im Vergaser aufbereitete Gassiule meh-

- rere- hundertmal in der Minute zu den rechten

und dann wieder zu den linken Zylinderpaaren
sausen mufl, wobei noch einige Ecken und Win-
kel zu passieren sind, so ist es leicht erklirlich,
daf} in einem Behilter von rd. 300 ccm bei der
Verbrennung eben nur die Hilfte oder drei

Viertel an brennbarem Gasgemisch drin st

Wenn man riun die Méglichkeit hat, mehr Kraft-
stoff-Luftstrich- Gemisch anzusammeln, so mufi
sich das selbstverstandlich in einer gunstlgn.ren
Leistung auswirken.

Wir méchten nicht verschweigen, daf cs Kiu-

fer des Zweivergaser-Satzes gegeben hat, die die- -

sen nach kurzer Zeit wieder entfernten, weil sie
damit nicht zurechtkamen. Das lag aber in den
meisten Fillen lediglich am unsachgemifien Ein- '
bau, sganz besonders’ abcr an unrschnger Em-
ste]]uno

Die verschiedenen Tﬁde werden von AMAL
einbaufertig geliefert. Jedoch konnen u, UY
kleine * Nacharbeiten notwendig werden. Be-
sonders ist darauf zu achten, dafl " nirgends
»ialsche Luft“ angesauge wird, die die Ein-
regulierung vollstindig iiber den Haufen wer-
fen kann. WNach Entfernen der alten Teile

werden. zunichst die ‘beiden kurzen Ansaug--

kriimmer befestigt - und auf sie die AMAL-
Vergaser -aufgestecke (auf Dichtheir achten!).
Die Anschliisse fiir die Vorwirmleitung des
fritheren Ansaugrohres werden® mit Blind-

“flanschen verschlossen. Der von AMAL mit-

gelieferte Lagertriger wird am Kurbelgehiuse
angeschraubt und an ihm die Hebellager fiir
die’ beiden Vergaserser.lzuge befestigt. Schlief}-
lich miissen noch die Benzmleltungen ange-
schlossen werden. ;

-Ein allgemein gul;xges Rezepc fiir die Ein-
stelIung der beiden  Vergaser gibt es niche.
Auch in unserem Falle bedurfre die Normal-
einstellung einer Kn;fderung. Dies ist zweck-
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mifigerweise auf einem  Wagenpriifstand
durdhzufithren, denn gerade die unbedinge not-
wendige Femcmsteiluﬂg ‘st eine  mithevolle
Arbeit. Der Verbrauch bei stindiger Aus-
niitzung der méglichen Mehrlexstung steigt im
unteren Bereich um etwa 4 Liter, im oberen

“Bereich um etwas mehr als 1 Liter an. Die
- Vorteile des

Zweivergaser-Betriebes machen
sich vor-allem in der Besdlleunlgungsverbessc~
rung (bis zu 20 Prozent), weniger dagegen in
der Geschwindigkeitszunahme (bis zu 10 Pro-
zent) bemerkbar. Die technischen Daten mdogen
hieriiber Aufschluff geben.

- Da die AMAL- Vergaser je eine Besdileu-_
nigerpumpe besiczen, fille der Starterseilzug
weg. Vor dem Anlassen wird lediglich einige

Male das Gaspedal ganz durchgetreten. Die

Beschleunigerpumpen haben dann das Gemisch
so angereichert, dafl auch in der kalten Jahres-
zeit ein schneller Start moglich ist. Auflerdem
haben die - Beschleunigerpumpen -den Vorteil,
daf bei ploczlichem Gasgeben das ,;Patschen™

. sowie das bekannte ,Loch® verschwunden sind.

Jede Leistungssteigerung beim Volkswagen-
motor driickt sich in etwas lauterem Motor-
lauf aus. Durch die Vergaser-Luftfilter ‘ist
auch das Ansauggeriusch im Inneren des Wa-
gens noch deutlicher zu horen. Naflufchilter
mit Gerduschdimpfer wiirden dies jedéch be-
seitigen, allerdings auf Kosten eines geringen-
Leistungsverlustes. Sobald man sich aber an
das Geriusch gewdhnt hat, stort es u. E nicht
mehr sehr. - Der hirtere Motorlauf dagegen

-mufl mic in Kauf genommen werden.”

Beim Einbau ist darauf zu achren; dafl die
Seilzug - Riidkholfeder am Vergaser entfernt
wird, da sonst das Gaspedal reichlich schwer -
geht und Gefahr besteht, daR der Seilzug
leicht reiffic. Bei Beibehaltung der Riidchol-
feder ist ein stirkerer Seilzug zu verwenden.
Da in beiden Vergasern bereits Riickholfedern
angebracht sind, arbeitet die Anlage leicht und
einwandfrei auch ohne die alte Riidkholfeder.

Der AMAL-Zweivergasersatz fiir den Volks-
wagen ist, richtige Montage und saubere Ein-
regulierung  vorausgesetzt, ohne schidliche
Nachwirkungen geeignet, bis zu 20 Prozent
Leistungssteigerung zu gewinnen. Tnfolge des
kiirzeren Ansaugweges und durch die bessere
Gemischaufbereitung war selbst in der kalten
Jahreszeit . die frithere Olverdiinnung durd-
Kraftstoffkondensat geringer.



