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Vorbemerkung

Dowser Prospekt beschreibt mehrare Vergoserousfihrungen, die unter der Typen-
nezeichnung 32 bzw. 34 POl zusammengefolit werden, aber in verschiedenen Einzel-
he ten vaneinander abweichen, Um die VergoseraustUhrungen bei der Beschreibung
unterscheiden zu koénnen, ist der Typenbezeichnung eine in Klammer gesetzte Zahl
1) usw. hinzugetigl, die — worouf ausdriicklich hingawiesen wird — nichl zur offi-
ziellen Typenbezeichnung gehart,




A. Beschreibung des Vergasers
(Abb. 1—4)
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Abb. 4 Schem. Schnity dos 34 PCI (2) BMW T0O E 14815
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Abb, 5 Schem. Schmint des 32 PCI (3) Glos 400 uad 700 Steyr Puch 500 DL E 1483839 — 14785
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Abbi. & Schem, Schuitt des 34 PCI [4) NSU Priny E 14981

Der SOLEX-Vergaser Type 32 bazw, 34 PC! ist ein Fallstramvergaser fir eine Saug- ("
rohrwerte von 32 oder 34 mm L

Jos Vergasergehduse (C) verainigt Mischkommer und Schwimmerkammer und nimmi
e Teile for die Aufberentung des Keaftstottluftgemisches und den Schwimmer (FJ
aut Bs wird mit seinem Flansch ouf dem Ansougrohr des Motars verschraubt. Ober-
noll des Hlansches liegt die Drosselklappenwelle v 1] mit der Drosselklappe (Y 1),
W= durch den Drosselklappenhebel (L 1) betstigt wird. Gegeniber der Schwimmer-
kommer st an der Mischkammer die Beschleunigungspumpe (R) angebracht, die mi
ler Drasselkloppenwelle Uber die Verbindungsstange [T 1) und den Ubertragungs-
hebel (L 4] verbunden ist

Her Vergaserdeckel (D) ist mit einer Dichtung auf dem Vergusergehduse aufgesetzt

. wna durch 4 Demontierschrauben (d] verschroubt. An ihm betindet sich der Anschlufi
tur die Kraftstoffleitung (A] und — von unten eingeschroubt — das Schwimmer-
nadelventil (P}, Im Lufteinlofistutzen des Deckels ist die Starterklappenwelle v 7
1t der Starterklappe [V 2) und dem Starterkloppenhebel (| &) gelagert.

Jurch die Schwimmereinrichtung — bestshend aus dem Schwimmer (F} und dem
Schwimmernadelventil (F] — wird das Kroflstoffniveau im Vergaser konston! gehal-
ren. Hot der Kroltstoffspiegel die vorgeschrishene Hahe erreichl, so wird durch den
Auttrieb des Schwimmers die Schwimmernade! in den Nadelsitz gedrickt, wodurch

der ZutluB des Kraftstoffs abgesperrt wird.

Uer Vergaser hat einen zentralen Lufteintritt. Wenn — wis zumeist — dem Vergaser
cm Luftfilter vorgebaut ist, wird durch den zentralen Lufteintritt die Luft fr die Ge-
mrchaufbereilung und die Schwimmerkammerbeltflung rwangslaufig gereinigt,
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Diese Einrichtung bewirkt, daf alle Verschmutzungsmoglichkeiten nnerhuib
Vargosers weitgehend ausgeschaltet werden, und dafl weiterhin der Krafistortve
brauch van der Verschmutzung des Luftfilters unabhdngiy gemocht wird Eine Au
nahme bildet lediglich die Vergosertype %4 PCI (4}, bei der die Schwimmerkamme
durch cine Bohrung direkt beliftet wird

1. Start (Al 7 und 8
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Abb. T Wirkungswoise beim Stort =3 s Abb. B Wirkungsweise beim Storl 14

Oie Starterklappe [V 2} hat bei den meisten Vergasercustihrungen (Abb. 70 i
Luftventil. Sie steht normalenveise offen. Wenn der Starterzug, der an dem Starter-
klappenhebel L & angreift, vom Fahrer betatigt wird, schliefit sich die Starler
kloppe. Do der Starterklappenhebel durch die Verbindungsstange (1 7 der Ml
nehmerhebel (L 2) und den Anschlaghebel (L 3] mit der Drosselklappenwelle v

in Verbindung steht [Abb. 2}, wird die Drosselklappe (V 1) zwangsioutig etwos
&ffnet und der Unterdruck in der Mischkammer wirksam. Dieser saugt Kroftstoft ous
den Austrittsbohrungen des Mischrohrtragers [c] Die tir die Gemischbildung erfor
derliche Luft wird durch das sich aulematisch Bifnende Lufiventil in der Storter
klappe zugefuhr

Nach dem Anspningen des Molors ist die Starterklappe langsom so wesl zu cttnen
Aol der Motor mit erhéhter Leerlauidrehzahl sicher durchlauft. In cieser Starler
klappenstellung kenn bereits abgefahren werden. Nach Waormlouf des Motors s
die Starterklappe wieder ganz zu affnen (der Starterknopf ganz rurickzuschiebar




weil — wenn dies nicht geschieht — der Kraftstoffverbrouch Ubermdfiig anstaigt
soll der Motor in wermem Zustand angelossen werden, so darf die Starlerkloppe
benulzt werden, da der Motor sonst ersavten wiirde

Her der VergoserausfGhrung 32 PCI (4) hot die Starterklappe (V 2] kein Luttvantil
Al 8). Bei ihr ist die Starterklappenwelle, die sonst starr mit dem Starterkloppen-
hebel verbunden ist, freibeweglich im LufteinlaBstutzen gelagert. Sie steht unier
cm Enflull von zwer Rickdrehfedern. Die sttirkere von thnen liegt zwischen Ver-
asergehduse und Starterklappenhebel und hélt die Startorkloppe stets offen, Wenn
ler Starterkloppenhebel betatigt wird, schlieflt sich die Starterkloppe. Do diese
Lier zugleich unter der Spannung der schwiacheren Ruckdrehfeder staht, die 2w

wen dem Starterklappenhebel und einem Mitnehmerhebel liegt, ist die Maglich-
ket zu threr selbstiahigen Offnung gegeben, Die fur die Bildung des Stortgemisches

‘arderliche Stastluft ward zugefihrt, indem die Stanerklappe wéhrend des Startens
i ein schnelles Spial zwischen Ottnen und Schliefien vertallt

0 ‘Aan hezeichnet diese Ausfohrung der Starterkloppe als | holboutomatische” Srarter-
klappe. Im Obngen st der Startvorgong der gleiche, wie er zuvor beschrichben

wargan st

2. Leerlauf (Abb, % und 10)

OLILILY)

Akl 7 Wirkungsweise beim Leerlout [1—3) Abb. 10 Wirkungsweise heim Loerlauf (4]

(7,
Jer Kraftstolf fir den Learlouf, der aus dem Hauptdisensystem entnommen wird,
wird durch die Leerlautdise (g) dosiert und mit der durch die Leerlaufluftdise (]
aintretenden Luft zu einer Emulsion vermengt. Diese Leerlaufemulsion wird abwdarts
u drei kleinen Bohrungen nohe der Drosselkloppe (V 1) getihrt. Der Ausflufl aus
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der untersian Bohrung konn durch die Leerlavfgemisch-Regulierschraube |W) (o

gelt werden, Aus dieser Bohrung wird bei geschlossener Drosselklaoppe Leerluul
emulsion in den Sougkano| obgesougt. Die beiden oberen Bohrungen bezeichn:
mon als Bypass-Bohrungen. Ihre Wirkung ist unterschiedlich. Aus der einen, cen
m Drosselkloppenspall iegenden Bohrung wird gleichtalls Leerloufemulsion

gesaugl, Die ondere Byposs-Bohrung, die ein wenig Uber der Drosselklappe ir

Schliefistellung liegt, kommt erst zur Wirkung, wenn die Drosselklappe etwas
oifnet wird, Beide Bohrungen dienen der Varbesserung des Ubergongs vom Lo

louf- auf das Hauptdisensystem, Mit der durch den Drosselkloppenspalt einstroman

den Lutt wird die Leerloufemulsion zum Leerloufgemisch autbereitet,

Durch Hinemdrehen der Leerlaufgemisch-Regulierschraube (W) argib! sich e Lo
stoffarmeres Leeroufgemisch, durch Hercusdrehen cin kraftstoffreicheres Leerlout
gemisch

Mit Hilfe der Leerlaufeinstellschraube (Z), die meist am Anschlaghebel (L 3] ang:
brachi ist, aber auch am Drosselkloppenhebel oder em Mitnehmerhebel angsore
net sain kann, wird die Drehzah! des Motors im Leerlauf eingestellt, Durch Hinei

drehen der Schravbe wird die Leerloufdrehzohl gesteigert, durch Herousdrele

aemindert

3. Normalbetrieb (Abb. 11 und 17]

Abb. 11 Wirkungsweise bol Vollast (13 Abb. 12 Wirkungsweise bei Voliast 4

Bei den meisten Vergose:ousfoluungen%{bb. 10) flieBt der Kroftstoff aus de

Schwimmerkammer dber den Hauptdiiseniréiger (Y| und die dorin eingeschroubie

Hauptdiise (Gg| in den Mischrohrtréger (c], der inmitten des Lufttrichters /1<) <o)
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von oben her st in den Mischrohrirdger dos Mischrohr (s) eingesetzt, das durch
die cordber wufgeschraubte Luftkorrekturdise o) fesigeklemmt wird. Unter cem
Fintlul des im Scugkanol herrschenden Unterdrucks wird der Kraftstoff durch die
Auvslritisbahrungen des Mischrohriréigers cbgesaugt und mit der einstrémenden Luft
vermischi

Wenn mit steigender Unlerdruckwirkung der Kroftstoffstand abeinkt, tritt durch die
uftkorrekturduse (o] Ausgleichsluft ein, welche sich durch die kleinen Bohrungen
Fa'l

‘s Mischrohrs {sp mit dem durch die Houptdiise (Gg) nachflieenden Krafistalf zu
ciner Emufsion vermengt und so das Kraftstoffgemisch cbmagert.

‘el der Vergaserousfuhrung 34 PCL [4) ist kein Houptdiusentrager vorhanden, son
cern die Houptdise (Gg) sl unmitielbar in der Schwimmerkammer engeardnet
Abb. 12). Die Anordnung der ilbrigen Teile und die Wirkungswerse sind die gleichen
wie ber den anderen Ausfihrupgen

4. Beschleunigung (Abb 13

Abb. 13 Wirkungsweise der Beschlevmgungspumpe

Dos Pumpensystem 15t mit Kroftstoft gefullt, der thm aus der Schwimmerkommer Zu-777
HieBit Im Ruberustand wird die Pumpenmembrane (M) durch die Membranfeder m)
och cuflen gedrickt. Wenn die Drosselklappe [V 1] gedfinet wird, ubartragt sich
Cose Hewsgung durch den Ubertragungshebel (L 4] uber die Verbindungsstange
1] auf den Pumpenhebel |L 5], der die Pumpenmembrane nach innen drick!. Do-
durch wird zusatzlicher Kraftstoff durch den Einspritzarm [i| in die Mischkammer ge-
spritet, cer das Kraftstoffluflgemisch anreichert und eine zigige Beschleunigung

DEWI '.L'l
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Ein im Pumpeneinlaf liegendes Kugelventil (H 1) sorgt dofur, dafl Krofistoff beo
Druckhub der Pumpe nicht in die Schwimmerkammer zurtckfliefien kann. Eine Kugel
im Pumpenaustafi [H 2) sorgt dofir, dofi beim Saughub dar Pumpe keine Luft cus
der Mischkammer in dos Pumpensystem einstrémen kann,

Das Ausmofl des Kraftstoffzusatzes bei der Beschleunigung héagt von dem Pur
penhub ob. Die im Einspritzarm eingeprefte Kraftstoffdise (g 2) bustimm! lec ol
die Zeitdauer der Einspritzung. Durch eine Lufthohrung (g 1) iiber der Austrittzati-
nung des Einspritzarms mengt sich Bremsluft dem Kroftstoffzusatz bei,

In der Gesteltung des Kreftstoffaustritts fir die Einspritzung sind bei den einzelren
VergaserausfUhrungen Unterschiede vorhanden. Der bisher beschriebene Finsprits
arm 5t der AusfUhrung 32 PCI (1) zu eigen.

Be der Vergaseraustihrung 34 PCI (2) ist in den Einspritzarm ein Austrittsrdhrchen
eingeprefit (Abb. 4), dessen MUndung in der Zone der grofiten Unterdruckwirkunn

- In der Hohe der Austrittsoffnungen des Mischrohrtedgers — liegt. Die Luftbel;
rung m BEinspritzarm ist entfallen.

del der Vergaserausfuhrung 32 FCI (3] ist an Stelle des Einspritzarms im Vergose
decke! ein Einspritzrohr (i} vorhanden |Abb. 5), das unter dem oberen Ran- des
Vergasergehauses eingepref ist.

Die VergoserausfOhrung 34 PCl (4) weist das gleiche Austrittsréhrchen unter o
Cinspritzarm ouf [Abb. &) wie die Ausfuhrung 34 PCI (2],

5. Teillaststeverung [Abb. |4 unc 15

Die Tedlloststeuerung st eine wirkungsvolle Einrichtung, um entsprechend der Cha
rakteristik des Motors Leistung und Verbrouch aufeinander abzustimmen und <o
durch die Wirtschaftlichkeit des Fahrbetriehes zu steigern. |hre Funktion berun
dorauf, dafl Uber die Beschleunigungspumpe und den Einspritzarm ein zweiter Weq
fur den ZufluB des Kreftstoffs in die Mischkammer gegeben ist, der uvnter der LUn
terdruckwirkung an der Mindung des Einspritzarms steht, Um die Teillaststeverung

wirksam werden zu lassen, ist in den KroftstoffouslaB der Pumpe ein Pumpenventil |

(r] eingebout, das ols Plattenventil® ausgebilde! ist. Je noch seiner Anordnung ui
terscheidet man ,anreichernde” oder ,abmagernde” Pumpen

a) Anreichernde Pumpen |Abb. 14

Abb, 14 Wirkungswaise ciner Beschl-Pumpe bui einor ,onreicherndun® Pumpe
al bei Teillast b} Boi Vollast



Jus Pumpenventil ist so in den Kroftsioffoustritt der Pumpe eingesetzt, defl die
Dicntfldche seiner Ventilplatte auBen liegt, d, h. auf der Seite des Vergasergehauses
Hei der Beschleunigung offnet sich das Pumpenventil unter dem von der Pumpen-
membrane erzeugten Kraftstoftdruck. Wenn nach der Beschleunigung die Drossel-
<loppe im Teillastbereich steht, schlieBt es sich wieder durch die Spannkraft der
Vantitfeder, Wenn dagegen die Drosselkloppe im Vollastbereich gesttnst bleibt,
uleibt ouch das Pumpenventil offen, weil dann der MembranstoBel gegen daos
Ernde des Venhlscheftes drickt. Entsprechend dem om Austritt des Einspritzorms
ader -rahrs herrschenden Unterdruck wird ouf diese Weise ein Kraftstotfzusatr aus
dem Pumpensystem in die Mischkammer geliefert, der dos Krafistoffluftgemisch im
Vollastbereich anrerchert.

Anreichernde Pumpen findet man bei den Verguserousfihrungen 32 PCI (1] und
34 PCI (4]

“? bl Abmagernde Pumpen [Abb. 15

Abh. 15 Wirkungsweise giner Baschl-Pumpe bei einer abmagoerndon” Pumpe

“ al bor Teillost b| bei Vellast
Das Pumpenventil ist derart im Kraftstaffausiritt der Pumpe geordnet, daf seine
' Dichiplatte im Kreftstoffraum der Pumpe liegt. Es wird durch seine Ventlfeder

segen den MembransttBel gedrickt. Dodurch ist das Ventil im Ruhezustand geoff-
net und im Teillastbereich dar zweite Wag fiir dan Krafistoff freigegeben. Weann
sch die Drosselkloppe beim Offnen oher dem Vollastbereich nahert, drosselt die
Ventilplatte unter dem Druck des Membranstéfiels den DurchfluB des Kroftstoffs
mehr und mehr ob, bis sie ihn gdnzlich absperrt. Dadurch wird dos Kroftstofflutt-
gemisch im oberen Lastbereich abgemagert.

Abmugernde Pumpen sind in die Vergoserausfihrungen 34 PCI 12) und 32 PCI (3]

. emgebout.

D. Demontage des Vergasers

Alle Teile, die zur Regulierung dienen ocder von Zeit zu Zeil geremigl werden
machten, sind leicht 2uganglich angebrocht oder mit geringer Mihe ouszubauen,

Von auBen her kannen verstellt werden-

_eerlaufgemisch-Regulierschraube [W) und Leerloufeinstellschroube (Z)]
Yon auBen her kinnen ausgebaut werden

cerloufdise (g) und Houptdise (Gg) mit Ausnahme Ausfuhrung 34 PCI (4],

¢3/



Nach Abnahme des Vergaserdeckels (¢ Demonterschrauben) kénnen ousgeboo
warden:

Schwimmereinrichtung, Houptdise (Ggl bei AusfUheung 34 PCI (4), Luftkorrektucdis:
la), Mischrohr (s], Leerlaufluftdise {u) und Lufttrichter (K] mit Ausnahme Austuhruag
32 PCI (3)

Eine Demontage des Vergosers im genzen von seiner Befeshigung auf dem Ansoug-
rohr des Mators ist normelerweise nicht nolwendig. Sollte sie stattfinden, so (st dis
Flunschdichtung zu erneuern

E. Wartung des Vergasers

Auf Dichtheit der Kraftstoffleitung, des KraftstoH-Anschlusses am Vergasercdecks
selbst achten,

Vergaser in regelmalBigen Abstanden, mindestens jedes Frihjahs, reinigen, un
abgelagerte Schimutzteilchen und Wasserobscheidungen zu entfernen. Hierzu sl
der Vergoserdeckel obzunehmen. Die Reinigung geschieht am hesten mit Prefilof
unter picht zu hohem Dryck

Nach der Reiniqung neue Dichtungen verwenden. Mierzu die Originolieile oo
der SOLEX-Klein-Reporaturpackung” verwenden.

Disen niemals mit harten Gegenstanden reinigen, niemals oufbohren oder vo
hammern, Umregulierungen nur unter besonderen Umstanden vornehmen une
hierzu nur Original SOLEX-Teile verwenden.

Auf festen Sitz der Verschraubung des Vergaserflansches achten. Die Vergoser
deckel-Schrauben und die Diisen nicht mit Gewalt gleichmafiig enziehen



