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Einbauanleitung fiir ZWei-Vergaseranlage

i. Der Einbau der Zwei-Vergaseranlage erfolgt

~ grundsétzlich ohne Ausbau des Motors.
Eine Batterieklernme l0sen, damit das Bordnetz
stromlos ist.
Zur Montage der Riechert- Vergaseranlage ist
keine mechanische Bearbeitung erforderlich.

Der Einbau ist durch reine Montagearbeit mdgfich. |

2. 1302/ 1302 S/ 1302 LS K&fer und Ghia
und 1303/ 1303 S/ 1303 S Cabrio:

Motor, Haube und Geblasegehiuse werden
nicht ausgebaut.

Luftfilter, Vergaser, Zindverteiler und Ziindkabel
ausbauen:.

Ansaugrohr kann mit etwas Geschick ohne
weitere Nebenarbeiten nach der Demontage
herausgenommen wenden.

3. Auspuffabdeckflansche aufschrauben und das
MotorabschiuBblech wieder montieren.

4. Z{ndkerzen austauschen!
_ Warmewert mindestens 175!

Wir empfehlen: Bosch WI75T 1 (W TAC)

Bei Motoren mit hdherer Verdichtung als-8;0-:-1
unbedingt Bosch W 225 T1 { iv/ 5A €

“oder Bosch W-240 T 1 (W-5-AE)
oder NKG: B 7 HS verwenden.

Vor Embau der Kerzen sind die Kerzengewmde.
mit Graphit bzw. mit einer weichen Bleistiftmine
einzureiben. Dadurch wird ein Festbrennender
Kerzen verhinderi.

A. Ausbau des Original-Saugrohres:

Lésen der grofien Mutter an der
Keilriemenscheibe der Lichtmaschine.

Abnehmen der vorderen Keilriemen-
schelbenhalfte.

Herausnehmen des
Lichtmaschinenkeilriemens.

Lésen des Spannbandes
far Lichtmaschinenhalterungen.

Abnehmen-aller elektrischen Anschlisse an
Lichtmaschine bzw. deren Regler oder
andonsafnrcn CoT

- Bei Motoren mit Drehstrom

_herausgeschraubt werden (dazu kénnen 2 geko
- forte-M-g-Flachmutiern benutzt werden).

5. For-Motorer ab August 1962

(Frischiuftheizungy - :

Die neuen VW-Kafer-Modelle 1300, 1500, 1302
1302 S, 1303 und 1303 S besitzen keinen Drossel-
ring im Lufteinlauf zum Gebldserad, sondern-haben

' stattdessen.an der Unterseite des Geblasekastens,
- ~dicht-iber-den Zylinderkilhlrippen, gelagerte
... Hegulierkiappen fir die thermostatische Kuhlluft-

regulierung. Bei diesen Typen empfiehit es SlCh
zum-eichteren Ausbau der Lichimaschine mit
Geblaserad die vorderen und hinteren beiden- — 77— =
Schiitzschrauben flr die Befestigung der Kuhiluft-

__regulierklappen auf der rechien Seite des Gebldse-
“~kasteng (ifrFahrtrichitng gesehen) zu entferneri:— -

Die genannten Schrauben sitzen in der Hohe des
harizontal-verlaufenden Teiles des Original-
Ansaugrohres.

In den meisten Fallen 146t sich jedoch der Geblase-

" kasten auch ohne L8sen der genannten Schrauben

so weit anheben, da3 man die Lichtmaschine mit
Geblaserad herausnehmen kann. Danach milssen
noch der Lichtmaschinenbock und die Kraftstofi-
pumpe abgeschraubt werden, damit man das
Originalansaugrohr herausnehmen kann.

‘Ausfihring ,,G Abgas A .
furVW13@2f13625/130 303S - e

Falls’ Siq emen Wert'darauf legen das Original-
Ansaugrohr zur spateren Wsederverwendung
unbeschadigt zu erhalten, Ist ‘es eine erhebliche

- Erleichterung; wenn: Sie dle Vorwarmrohre rechis
und links durctisagen. Danach kénnen Sie das -
Ansaugrohr. nach links in Fahrtrichtung unter dem
Lichtmaschinenbock vorziehen, ohne den Geblase
kasten zu l9sen und ohne dié Lichtmaschine und

Llchtmaschmenbock auszubauen.

Bei Motoren mit Gielchstrom-uma kann das
Ong?nalansaugrohr ‘ohne ein’ orheriges Durch- _
sagen unter dem L:chtma§ch|nenbock nach links

~ {in-Fahrrichiung) herausgezogen werden. _
ima muB der Licht:
maschinendom ausgebaut werden wenn das:

_ Originatansaugrohr ohne Zersagen entferni wergan:
soll. 1
Zu diesem Zweek missen die 4 M-8- Stehbolze
der Dombefestigung aus dem Motorgehause.
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7. Die im Bausatz mitgelieferte rechteckige,
gewinkelte Lasche dient zum Einhangen der
 Gasrickzugleder.
Die Lasche wird aufrechtstehend an dem
M-8-Stehbolzen am Motorgehiuse ange-
schraubt, der urspringlich zur Mutte[befestlgung
des Original-Ansaugrohrs dient.

Die milgelieferte Gasruckzugfeder wird mit der
langen Ose im rechten Schenkel des oberen
Umlenkhebels eingehangt, und zwar im
uRersten der 3 Lacher; die andere Ose wird

an der am Motorgehause angeschraubten

Lasche eingehangt.

3. Aufsetzen der Ansaugrohre
(Hosenrohre ,G-Abgas)

Vor dem Aufsetzen der Ansaugrohre (Aus-
fahrung ,,G"-Abgas mit zwei Ausgleichs-
leitungen) unbedingt an jedem Ansaugrohr
eine Ausgleichsleitung mit dem RinganschiuB
an der am Ansaugrohr (innenseitig) sitzenden
Hohlschraube vormontieren d. h. bereits-
festschrauben.

Erst danach die Ansaugrohre auf die
Zylinderkdpfe aufsetzen. Dabel unbedingt neue
Original-VW-Dichtungen (Alu-Sick),

VW - Nr. 113 129 717 A verwenden.

Diese liegen dem Bausaiz bei, wenn Sie die
komplette Riechert-Vergaseranlage erhalten,
ebenso alle zur Montage erforderlichen
Dichturgen und Kleinteile.

- undunten.je 2 decheigefiigten 6 mm Unterleg-

- am Originalverga:

9. Eins‘chieben,der;@ésges;téngewelie

Einschieben der Gestingewelle mit den 3 Klemm-
hebeln zwischen Lichtmaschinenbock und Gebla-

. sekasten. Um das.Einschieben der Querwelle zu

erleichtern, missen die 3 Klemmhebel zweck-
maBigerweise nach links geschoben werden
{Anschrauben des Befestigungsbigels an den
beiden linken Schrauben des Geblaseeinsatzes),
dabei missen unter dem Befestigungsbligel oben

scheiben gelegt werden:sowie zur Befestigung des” - -
-Bilgels die beiden.beigefigten Schrauben M6x20
benutzt werden. Einsetzen der Gestangewelle auf
dem rechten achsial:verstellbaren Kugeikopt.

Einlegen der Gestangewelle mit eingesetztem
‘Kugelkopf in den offenen Schiitz des linken

. Saugrohrtragarmes.

Festziehen des linken Kugekopfes.

-Danach Einstellen des rechten verstellbaren
._Kugelkopfes, so daB die Gestidngewelle

ein Achsialspie! von 1 bis 2 mm hat.

Festziehen der Kontermutter.
. Ausrichten der 3 Klemmhebel auf der Gestange-

‘welle: Dabet sollen-die-igiden-auBeren -
Klemmhebel fluchten (nach AugenmaB) ;

Einhidngen der 3 Verbmdungsstange
den beiden Vergaseranschlaghebein und.den o
_beiden auBeren Klemmhebeln sowigidem Umler}k-

hebel und dem mittlereh-Klemmhebel der © ¢
Gestangewelle (siehe beigefigte Skizze}. . ¢

Einsetzen der Boy _ugklemmwalze die- vorher o

verwendét wurde, in den Um- =~ o
lenkhebel und Ein ch ben des Gasbowdenzuges:

Ansaugrohre festschrauben, Hierzu'sinddie” ™ |

beifefiigten Muttern M 8 mit SW 11 mm gedacht,
die ein'Festschrauben mit Steckschiiissel
erleichtern. Federringe oder Wellscheiben am
unteren Saugrohwilansch verwenden.

Ausgleichsieitungen liegen spiegelbildlich hinter
dem Geblasekasten und werden jetzt an ihren
90°-Rohrhdgen mit der vormontierten
Uberwurfmutter festgezogen

- --Spezial-Drosselklappenrhebel -

" T Besonders geeignetistauch die Klemmwaize fur :

Heizungszige vom Typ | i
Festziehen der Madenschraube der Klemmwalze

- Uberprifen, ob nach Festklémmen.des Gas

bowdezuges die Ve(gaserdrosselklappen Bi$ zum
Vollgasanschlag aufgehen (zu erkennen an den
anckma&gerwase
durch eine zweite Person das Gaspedakmeder-
treten lassen). by
Sollte dies nicht der Fall sein, so kann man den. .

Gestangeweg vergrdBern, indem man den kugel- '
kopf im Umlenkhebel um ein Loch nach auBen
versetzt. (Einstellen des Mittelgesténges siehe
‘beigefugte Skizze).
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10.Einstellen des Vergasergestinges
und des Leerlaufes

Ausrichten.der beiden &uferen Klemmhebel der
Gestangewelle, so daB diese in einer Flucht
stehen,

Einstellen des Leerlaufes des Motors, indem
man nach Anlassen des Motors die rechte Ver-
bindungsstange am Klemmhebel der Gestange-
welle aushangt, so daf eine unabhangige Ein- -
stellung der Motorleerlaufdrehzahl an den Leer-

lauf-Einstefischrauben der Spezialdrosselklappen-

hebel der Vergaser erfolgen kann. Die Leerlauf -
Einstellschrauben werden bei laufendem Motor
dabei so verdreht, bis die gewlinschte Leerlauf-
drehzahl erreicht ist und sich gleichzeitig bei Auf-
setzen des Synchrotesters zeigt, dafl bei beiden
Vergasern im Leerlauf gleicher Luftdurchsatz er-
folgt. Es empfiehit sich, bei diesen Einstellarbei-
ten die Drosselklappenbetatigung des rechten
Vergasers von Hand zur{ickzudrlicken.
Karrigieren des Leerfaufgemisches, indem man
zweckmaBigerweise die Gemischregulier-
schrauben {mit Randelkopf } rechts und links
nacheinander so weit hineindreht, bis der Motor
von der Drehzahl abfallt.

" Voon dieser Stellung ausgehend erzielt man die
richtige Leerlauf-Gemischregulierung, indem man
die Gemischregulierschrauben wieder um ca. 1/4
bis 1/2 Umdrehung herausdreht.

Bei Komplettanlagen werden Gemisch-
regulierungsschrauben mit groBem Randelkopf
mitgeliefert, die sich bequem mit den Fingern
drehen lassen. Sollte sich hiernach eine zu hohe
Leerlaufdrehzahl ergeben, so miissen die Leer-
laufeinstellschrauben der Anschlaghebsl, wie
vorher beschrieben, korrigiert werden.

Erst jetzt wird die rechte Verbindungsstange
zwischen Vergaserdrosselklappenhebel und
Klemmhebel auf der Gestangewelle auf eine
soiche Lange eingestellt, daB diese sich, ohne die
Motordrehzah! zu beeinfiussen, auf die Kugel-
kopfe der beiden vorgenannten Hebel driicken
lant.

Sollte sich bei diesen Einstellarbeiten der Leer-
lauf des Motors nicht einwandfrei regulieren
lassen, so daf trotz vollkemmen zurlickgedrehter
Leerlauf-Einstellschrauben an den Vergaser-
Drosselklappenhebeln die Leerlaufdrehzah! rioch
zu hoch ist, so liegt eine Undichtheit im Ansaug=—

_systern vor. Man kann dieses dadurch kontrollie

ren, indem man mit einer Spritzkanne Benzin
gegen die Dichtilansche zwischen den Ansaug-
rohren und Zylinderkdpien spritzt. Wenn dabei

eine Veranderung im Lauf des Motors {schneller

“oder Langsamer) auftritt, ist.das Ansaugsystem

undichit! in diesem Fall muB das entsprechende
Ansaugrohr (oder ggf. milssen beide Ansaugrohre}
demontiert-und-unter Verwendung neuer Digh- - -2
tungen {Origina! VW-Dichtung) erneut montiert

. werden durch gleichmaBiges Anziehen beider

S Hanschmuttern. e

1

.Einbau der Zwei-Vergaseranlage

VW 1300/1500/1 600 mit Einkanal-Zylinderkopf

Herausehehmen derM &- Stlfischrauben fur die
Ansaugmhrbefesngung am_thnderkopf und

Ersetzen der Original:Stiftdéhrauben M 6 durch————
die dem Umbausatz beige 'gten (mit Hilfe zweier
gekonterter Mutteu}__ 6).

Abnehiren der alten D;chtrmge fiir die Saugrohr -
abdichtungen. .

Auflegen der neuen chhtr:nge die dem Bausalz .

beigefugt sind.

Alfsetzen urid Ans‘chraubé'n der beiden Ansaug: . ...
rohre — dabei miissen die beiden Befestigungs-
muttern fir jedes Saugrohr am unteren Flansch

also am Zylinderkopf, gleichmaBig angezogen

wefden da bei schiefem Siiz.der Ansaugrohre

keme “Gewdhr {ir die absolute Dichtheit des
Ansatigsystems gegeben ist

Unter die Befestlgungsmuﬁem M6 milssendig —~ -
beigefiigten Federringe” gelegt werden.
Einschieben der Unlerdruck -Ausgleichsleitung

{des-Schlauches-mit Metat{umflechtungjﬁﬂﬂeri

dem Gebasekasten und Féstdrehen der Uberwurf-
mutter an beiden Anschilissen der Ansaugrohre.
Autschrauben beider Vergaser mit Flanschdichtun-
gen auf die Ansaugrohre unter Verwendung der
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beigefigten Befestigungsmuttern M 8 mit Erforderliches Sonderwerkzeug
Schlisselweite 11 mm ohne Ferderringe.

Es ist empiehlenswert, wegen des geringen Platzes
im Motorraum, einen normalen DIN-Maulschilisse!
mit Schlisselweiten 10-11 zu teilen (in der Mitte e
etwas anschleifen und dann im Schraubstock ab-
brechen). Die beiden kurzen Maulschliissel, die
man auf diese Weise erhilt, eignen sich gut fir die
Montagearbeiten. Der Maulschliissel SW 10 fir die
- -Muttern-am-unteren- Saugrohrﬂansch derMauI**’**j”f T
schiiissel mit SW 11 fiir d|e Vergaserbefest:gung am- - -
oberen Saugroh"ﬂansch .

Die im Bausatz mitgelieferte rechteckige Lasche - LT o ’
zum Einhéngen der Gasriickzugfeder muB am e S
Motorgehduse befestigt werden.

Zundemsteilung e e

Die Lasche wird aufrechtstehend an dem - =
M-8-Stehbolzen des Motorengehause mit Grundeinsteliung des mitgeheferten Bosch Zund- .
angeschraubt, der an der Oberkante der verteilers mit reiner Fliehkraft- Verstellung e
Gehausetrennfuge zwischen Kraftstoffpumpe gemessen mit Pruﬂampe o '
und Geblasekasten sitzt. Verteiler-Typ Grundeinsteliung L
Zu diesem Zweck muB die M-8-Mutter des : : = '

0231 _129010 10,0 ° v.a.T.

Stehbolzen gelést werden, um-die Lasche auf s~ _
den Stehbofzen mit anzuschrauben. 0231129 025 7,5 v.o.T.
Im ailgemeinen genligt es, die mitgelieferte 1

Gasriickzugfeder im oberen Umlenkhebel im 0231 115078

it-k inierte rstell 7:5°vo. T
innersten der 3 Lécher {iir die Federauthangung mrt. ombfnier‘ter Verstellung T Vo
einzuhangen. 0231 129 031 fg-°
In dieser Stellung erziehlt man die groBte 0231 178003 75°vo.T.
Leichtgéngigkeit des Gasgesténges. o

0231 178009 " 75°voT.
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Prinzip-Skizze fiir giinstigste Winkelstellung
des Mittel-Gestdnges bei Leerlaufstellung

gaser verhindert

Ver

[t nach hinten aberstehen,
der

llung der
rzeq-

rse
|

Gebldsekasten

déhz;ug_es; darf nicht.so we
bels bis zur Vollgas-Stellu

e

asbow

(gegf. |A*in anderes Loch ve

na!-Gi

Cé)n'gi

Motorgehéuse: .+
anschrauben -

daBies die Drehung des Umlenkh

Dieses Ende des

W = Gestangewelle
So = obere Schraube v. Geblaserad-Einsatz
Sy = untere Schraube v. Geblaserad-Einsatz
U = Umlenkhebel

M = Mittelstange
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